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1 Uvod

Odvétvi dopravy je stale jednim z nejvétsSich zdrojl emisi sklenikovych plynt v Evropské unii.
Navzdory snahdm o sniZeni emisi z dopravy se emise od roku 2005 vyrazné nesnizily. Clenské staty
predpokladaji, Ze domdci emise z dopravy klesnou pod Uroven roku 1990 az v roce 2032. Emise
v mezindrodni letecké a ndmo¥ni dopravé budou podle progndz nadale rist.! Snizeni emisi tak bude
nutné vyZzadovat fadu dalSich kroku, které by motivovaly staty i spotfebitele volit bezemisni i
nizkoemisni dopravu. Vodikova mobilita je jednou z takovych variant. Vyhodou vodikové mobility
a vozidel s palivovym ¢lankem nebo H2ICE je schopnost Evropy vyrobit jak vlastni vodik, tak viastni
vodikova vozidla. Budovani vodikové mobility by mélo byt seriéznim cilem, protoze pravé sektor
dopravy se muZe stat nejvétsSim a stadlym odbératelem obnovitelného vodiku. Vyvoj ve vybranych
zemich (napf. Némecko, Cina & Francie) ukazuje, 7e vodikova mobilita je myslitelnou cestou.
Vodikova mobilita pfindsi fadu vyhod, kdy napf. na rozdil od elektromobili nezatéZuje elektrickou
sit, resp. nevytvari na ni nerovnomeérné tlaky (tzv. peak hours). Rizné studie navic ukazuji (Hydrogen
Europe, ACER), Ze jit pouze cestou elektromobility neni v soucasné dobé z kapacitnich divodu
mozné; na mnoha mistech je vyéerpand kapacita elektrické sité a nelze budovat dal$i nabijeci body.?

Tato analyza vznikla jako treti v pofadi v ramci napliovani strategické vyzkumné agendy
Narodniho centra vodikové mobility (NAHYC-m). Navazuje na analyzy, které HYTEP ve spolupraci
s partnery projektu publikoval v ¢ervnu 2023 pod ndzvem Podrobnd analyza konkrétnich unijnich
legislativnich ndvrhi a v prosinci 2024 pod nazvem Legislativni a politicko-strategicky ramec EU
s vlivem na rozvoj vodikové mobility. Analyza obdobi VI/2023 aZ XII/2024. Stejné jako predchozi
studie i tato mapuje a analyzuje legislativni a nelegislativni akty EU, unijni strategické a politické
projekty a dokumenty, které se pfimo dotykaji rozvoje vodikové mobility nebo maji potencial ji
ovlivnit. Tato analyza pokryva obdobi od ledna 2025 do ¢ervna 2026. Je rozdélena do péti ¢asti.

V prvni Casti predstavujeme hlavni milniky unijniho politického, bezpeénostniho a socio-
ekonomického vyvoje. Zabyvame se uddlostmi a procesy, které maji ¢i mély potencidl ovlivnit rozvoj
vodikové mobility a tvori kontext, ve kterém vznikaji jednotliva rozhodnuti, strategie a legislativni
akty. Bez pochopeni politického, bezpecnostniho a socio-ekonomického vyvoje EU a jejich ¢lent
bychom mohli jen obtizné chapat hybné sily, které stoji za dokumenty, strategiemi a legislativnimi
akty Evropské komise, Parlamentu a Rady a za rozvojem vodikové mobility.

Druhd ¢ast textu predstavuje a analyzuje legislativni a nelegislativni akty, které vstoupily
v platnost v obdobi od ledna 2025 do ¢ervna 2026, a ovliviiuji nebo maji potencial ovlivnit rozvoj
vodikové mobility. Legislativni akty jsou nafizeni, smérnice a rozhodnuti pfijatd podle radného nebo
zvlastniho legislativniho postupu (¢l. 289 Smlouvy o fungovani EU). Nelegislativni akty jsou

1 European Environment Agency (www.eea.europa.eu/en/analysis/indicators/greenhouse-gas-emissions-from-

transport).
ZiDnes, 13. 2. 2024 (www.idnes.cz/auto/zpravodajstvi/utrecht-nizozemsko-sit-kapacita-nabijecky-
mobilita.A240203_185325_automoto_dohr).
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rozhodnuti, kterd pfijima zpravidla Evropskd komise v ndvaznosti na preneseni pravomoci (akty
v pfenesené pravomoci) nebo s cilem provést legislativni akt (provadéci akty).

Treti kapitola se zabyva pravné nezdvaznymi nastroji vyuzivanymi Komisi a jednotlivymi
Generalnimi reditelstvimi (DG). Zejména se vénujeme strategickym a konzultaéni dokumentim jako
jsou sdéleni Komise, akéni plany a pracovni dokumenty (working staff dokument), které byly ve
zkoumaném obdobi zverejnény a které maji vliv na rozvoj vodikové mobility.

Ctvrtd kapitola se zabyva unijnimi institucemi a projekty, které byly vytvofeny s cilem
podpofit rozvoj vodikové mobility.

V paté kapitole predkladame zdvérecnou diskusi, kterd hodnoti vyvoj unijniho i ¢eského
legislativniho a nelegislativniho prostredi, v némz se formuje vodikova mobilita. Zabyvame se také
pokroky v incentivizaci vodikové mobility, kterych bylo ve zkoumaném obdobi dosazeno.
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2 Politicky, bezpecnostni a socio-ekonomicky kontext rozvoje vodikové
mobility v EU

EU a jeji ¢lenské staty byly v posledni dekadé vystaveny nékolika Soklim a kritickym otfesim, které
zasadnim zpUsobem ovlivnily energetickou, primyslovou i klimatickou agendu EU a vyvolaly fadu
otazek ohledné evropského pfechodu na obnovitelné zdroje energie. Nejprve se jednalo o vypuknuti
pandemie COVID-19 (jaro 2020), poté, v Unoru 2022, kdyZ Rusko napadlo Ukrajinu, byly pferuseny
doddvky ruskych energetickych surovin do vychodniho kfidla EU, a na jafe roku 2026 to byl
americko-izraelsky Utok na iran, ktery zastavil prljezd tankerli Hormuzskym prélivem. Vedle
uvedenych krizi je tfeba jako vyznamné procesy ovliviujici rozvoj vodikové mobility zminit
i dlouhodobé zhordovéni vztah mezi EU a USA, a EU a Cinou. Ve vztahu k Ciné ma EU zejména obavy
ze zaostavani v technologickém vyvoji tvafi v tvar vyvoji éinské ekonomiky.? Ve vztahu k USA mély
evropské staty nejprve obavy zamerickych opatreni a pobidek, které vytvofil tzv. Inflation Reduction
Act,* po nastupu prezidenta Trumpa do Gfadu amerického prezidenta v lednu 2025 pak obavy
z novych americkych obchodnich opatfeni proti Evropé i teritoridlnich naroki USA (Grdénsko).
Administrativa D. Trumpa komplikuje situaci evropskych vyrobcli a vyvozcli nejen pFimymi
obchodnimi a ekonomickymi opatfenimi, ale také nepredvidatelnymi politickymi kroky, jako napf.
invaze do Venezuely (leden 2026) a zajeti venezuelského prezidenta ¢i Gtok na iran (jaro 2026). Tyto
americké kroky destabilizuji mezinarodni dodavatelské fetézce a dale také ceny energetickych
surovin. Navic, v souvislosti s evropskym nesouhlasem americké akvizice Grénska se administrativa
D. Trumpa rozhodla uvalit na evropské vyrobce nova cla. To bude komplikovat jak vyzkum a vyvoj
v oblasti vodikové mobility, tak jeji readlny rozvoj (napf. drazsi dodavky komponent(). V soucasné
dobé se navic zda, Ze kvQli americko-izraelskym Gtokéim na fran dojde k pozastaveni nékterych
vodikovych projektd na Blizkém vychodé.

Na druhou stranu, aktudlni geopolitické napéti v oblasti Blizkého vychodu, zejména valka
v irdnu a s tim souvisejici narudeni dopravy v Hormuzském prilivu, zadsadnim zpGsobem ovliviiuji
globalni energetické a komoditni trhy. Podle analyz trhu se v nékterych pfipadech stal zeleny
amoniak, vyrabény z obnovitelného vodiku, levnéjsi nez tradi¢ni amoniak produkovany ze zemniho
plynu. Hlavnim faktorem tohoto vyvoje je prudky narlst cen zemniho plynu, ktery je kli¢ovou
vstupni surovinou pro vyrobu Sedého amoniaku prostfednictvim parniho reformingu zemniho
plynu. Naruseni dodavek ropy a zemniho plynu z oblasti Perského zélivu, zplisobené omezenim
tranzitu pres Hormuzsky pruliv, vedlo k vyraznému rdstu cen téchto komodit na globalnich trzich.
Tento Sok se nasledné promitl do zvysenych ndakladd na vyrobu hnojiv a dalSich chemickych
produktll. Naopak vyrobni naklady zeleného amoniaku jsou primarné zavislé na cené elektriny
z obnovitelnych zdroji (zejména solarni a vétrné energie), kterd zlstala geopolitickou situaci
v regionu Blizkého vychodu nedotcena. V disledku toho doslo k do¢asnému preklopeni cenové

3 ECFR, 29.5. 2024: Trust and trade-offs: How to manage Europe’s green technology dependence on China
(ecfr.eu/publication/trust-and-trade-offs-how-to-manage-europes-green-technology-dependence-on-china/).

4 Guardian, 16.3. 2023: ‘We are facing dependence on China’: EU battles to support green industry
(www.theguardian.com/world/2023/aug/16/facing-dependence-on-china-eu-battles-to-support-green-industry).
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parity ve prospéch obnovitelného amoniaku, zejména v importné zavislych ekonomikdach jako jsou

Indie, Jizni Korea nebo Australie. V soucasnosti je zeleny amoniak v Asii nabizen za 600-700 S za

tunu, kdezto Sedy se pohybuje na hodnoté 700-800 $ za tunu.”

Vedle uvedenych procest doslo ve zkoumaném obdobi (1/2025 aZz VI/2026) k nékolika

udalostem, které maiji ve strednédobé perspektivé potencidl ovlivnit rozvoj vodikové mobility v EU i

v CR:

Organy EU, konkrétné Evropsky ucastni dvir a Agentura EU pro spolupraci energetickych
regulacnich Uradd ACER zacaly systematicky sledovat vyvoj vodikového ekosystému v EU
a vodikovou politiku Komise. Oba ufady zacaly pravidelné vyddvat zpravy hodnotici vyvoj
unijniho vodikového ekosystému a predkladaji Komisi ndvrhy na revizi i doporuceni pro dalsi
kroky. Zpravy Evropského ucetniho dvora a ACER — spoleéné s European Hydrogen
Observatory (EHO) Ize v rdmci Unie chapat jako nejrelevantnéjsi a nejpresné;jsi zpravy. V roce
2024 vydal Evropsky ucetni dvlr zvlastni zpravu ,Pramyslova politika EU v oblasti
obnovitelného vodiku Pravni ramec byl z vétsi ¢asti pfijat — nastal ¢as na kontrolu skute¢ného
stavu“®, v roce 2025 byla publikovana druha zprava ACER — ,European Hydrogen Markets.
2025 Monitoring Report“.” Obé zpravy konstatuji, Ze vyvoj vodikového trhu v EU zaostava za
cili, které si opakované vytycila Komise. Podle ACER, navzdory silnému 51% meziro¢nimu
narUstu instalované kapacity elektrolyzérd v EU v roce 2024 je instalovana kapacita 308 MW
(2024) a kapacita 1,8 GW ve vystavbé stdle daleko od realistické trajektorie k dosazeni cil EU
(40 GW) a clenskych statt (48—54 GW) pro rok 2030 cile uvadéné ve Vodikové strategii EU
2020) (ACER 2025);

Clenské staty EU mély do kvétna 2025 transponovat smérnici RED 3. Celad Fada statl ma
v procesu transpozice zpozdéni. Pomala a nerovhomérna transpozice Smérnice RED Il napftic
Clenskymi staty Evropské unie vede k raznéjSim krokim Evropské komise. Dosud se véc
nachazela v predchozich fazich fizeni o poruseni povinnosti, nyni vSak Komise pfistoupila
k dal$imu kroku a rozhodla se predloZit pfipady Recka, Malty a Portugalska Soudnimu dvoru
Evropské unie. Soucasné navrhuje uloZeni financnich sankci. Zpozdéni a uvedend fizeni
zvysuji nejistotu investor( a brani rozvoji celoevropského trhu.

V obdobi 2025/2026 vydalo Némecko nékolik novych strategii i zakon( s cilem usnadnit
a podpotit rozvoj vodikového ekosystému. Za klicovou lze povazovat novelizaci deviti zdkond,
jejimz cilem je zrovnopravnéni obnovitelného vodiku a klimaticky neutralné vyrobeného
vodiku a zrychlit schvalovani projektd na vyrobu nebo dovoz obnovitelného vodiku a jeho
derivat(. Némecko také pfijalo rozhodnuti o rdmci pro tarify za vodik (WANDA)3; rozhodnuti

5 Hydrogen Insight, 1.4. 2026 (www.hydrogeninsight.com/analysis/exclusive-green-ammonia-is-now-cheaper-than-
grey-ammonia-in-asia-due-to-impact-of-iran-conflict/2-1-1969132).

5 Evropsky Géetni dvir (www.eca.europa.eu/ECAPublications/SR-2024-11/SR-2024-11_CS.pdf).

7 ACER (www.acer.europa.eu/sites/default/files/documents/Publications/ACER-2025-European-hydrogen-markets.pdf).
8 Bundesnetzagentur (www.bundesnetzagentur.de/DE/Beschlusskammern/GBK/Ebenel_Rahmen/WANDA/start.html).
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vstoupilo v platnost dne 1. ledna 2025. Berlin zacal také budovat pravidla obchodu s vodikem
a pravidla pro vyuzivani vodikové pFepravni soustavy, a to pod ndzvy WASABI a WAKANDA.?

V roce 2025 probéhlo na urovni EU nékolik zdsadnich jednanich o automobilovém sektoru,
Komise zejména pfijala Ak¢ni plan pro automobilovy primysl (bfezen 2025) a i kdyZz plvodné
planovala uplny zakaz prodeje novych aut se spalovacimi motory v EU od roku 2035,
v prosinci 2025 tento zdkaz zmirnila; stdle se ma jednat o dekarbonizaci, ale automobilky by
mély mit mozZnost proddvat po roce 2035 i nové vozy se spalovacimi motory, které by byly
pohanény syntetickymi palivy (e-palivy) nebo hybridni technologie.

Probéhlo druhé globalni hodnoceni podle Pafizské dohody. Uéastnici COP30, Konference OSN
o zméné klimatu, jednali vroce 2025 o ¢tyrech tématech: 1) financovani spravedlivého
prechodu (predevsim rozdilnost financnich tokd mezi rozvinutymi a rozvijejicimi se
ekonomikami), 2) obchodovani v ramci klimatickych politik (napf. CBAM), 3) udrZovani
ambice Pafizské dohody omezit rist globalni teploty na 1,5 °C, a 4) klimatickd odolnost.
Vystupem z jednani o téchto bodech je dokument zvany Mutirdo Decision.*°

Byla zrealizovana druha a tfeti vodikova aukce Evropské vodikové banky (podrobnéji viz dalsi
kapitoly). Aukce potvrdily velké rozdily ve vyrobnich cenach v jednotlivych ¢lenskych statech.
Zatimco ve Spanélsku bylo mozno dosahnout LCOH 3,1 EUR/kg H2, v Rakousku podle udajl
Banky 19,8 EUR/kg (ACER 2025: 26).

Doslo k zesileni spor( v hodnotovych fetézcich zajistujicich material a komponenty pro
vystavbu dalSich evropskych kapacit v obnovitelnych zdrojich. Spory se tykaly jak kvality, tak
cen a spolehlivosti dodavatel(, zejména se jednalo o vyrobky z Ciny. Néktefi evropsti vyrobci
komponentd pro vodikové aplikace pozZaduji uvaleni restrikci na ¢inské dovozy. Divodem je
zejména to, Ze cena v Evropé vyrobenych elektrolyzér( ¢i elektromobilll klesa pomaleji, nez
se ocekdvalo, naopak Ccinskym vyrobclim se podafilo v daném obdobi snizit cenu
elektrolyzérd, elektromobilll i dalSich zafizeni jako soldrni panely &i vétrné turbiny.!! Téma
preference evropskych elektrolyzért a dalSich komponent( se stala i souéasti tzv. Evropského
vodikového mechanismu (viz nize).

V prabéhu roku 2025 doslo ke zruseni ¢i posunu terminu dokonceni nékterych projekta
vystavby vodikové prepravni infrastruktury. Jedna se celé ¢asti koridor(i European Hydrogen
Backbone.?

V oblasti vodikové mobility pokracovala diskuse s vyrobci vodikovych vozidel. Vyrobci
uvadéji, ze napriklad vidi zvlastni potrebu Upravy evropskych predpist tykajicich se maximalni
hmotnosti a rozméra tézkych nakladnich vozidel. Na jedné strané se to tyka délky vozidla:

9 Bundesnetzagentur (www.bundesnetzagentur.de/DE/Beschlusskammern/1_GZ/BK7-GZ/2024/BK7-24-0015/BK7-24-
01-0015_Beschluss_Internet.html?nn=1042198).

10 Dokument je dostupny na (unfccc.int/sites/default/files/resource/Mutirdo_cop30.pdf).

1 Euractive, 2024, Europe faces new China dilemma amid flagging hydrogen dreams (www.euractiv.com/section/energy-
environment/news/europe-faces-new-china-dilemma-amid-flagging-hydrogen-dreams/), Reuters, 2024, Europe’s
electrolyzer firms fear China's rapid expansion (www.reuters.com/business/energy/europes-electrolyzer-firms-fear-
chinas-rapid-expansion-2024-09-18/).

12 Fuell Cell Works, 22. 7. 2025 (fuelcellsworks.com/2025/07/22/energy-development/enagas-ceo-warns-of-2-3-year-
delay-in-europe-s-hydrogen-network-rollout).


http://www.euractiv.com/section/energy-environment/news/europe-faces-new-china-dilemma-amid-flagging-hydrogen-dreams/
http://www.euractiv.com/section/energy-environment/news/europe-faces-new-china-dilemma-amid-flagging-hydrogen-dreams/
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Umisténi vodikovych nadrzi za kabinou znamend, Ze u nékterych vyrobcl delsi tahad
zpUsobuje, Ze cely ndkladni viz s navésem prekracuje stavajici specifikace délky vozidla. Na
druhé strané to ovliviiuje pfipustnou hmotnost vozidel a pfipustné zatiZzeni ndprav. Tyka se
to jak nakladnich vozidel s bateriemi, tak i s palivovymi ¢lanky, kterd ztraceji uzitec¢né zatizeni
kvali dodatecné hmotnosti tézkych baterii a odliSné konstrukci hnaciho Ustroji ve srovnani
s dieselovymi nakladnimi vozidly. Podle Komise by tato potfeba pfizplisobeni méla byt feSena
novelou smérnice EU 96/53/ES, ktera je v soucasné dobé v pfipravé.

V roce 2025 uvedlo nékolik vyrobcl, Ze se zacali intenzivné zabyvat vyvojem a vyuzZitim
vnitfniho spalovaciho motoru na vodik (internal hydrogen combustion engine, H2ICE). V této
souvislosti vidi vyrobci potfebu Upravy v oblasti zdanéni energie pro vodik. Zatimco pouziti
vodiku v palivovych ¢lancich nepodléha energetické dani, pouziti vodiku ve spalovacich
motorech je zdanéno. Tato nerovnost v danovém zachazeni vede k problémm s fakturaci,
zejména na vodikovych Cerpacich stanicich. Vyrobci by uvitali jednotné zdanéni vodiku bez
ohledu na to, zda je pouZzivan v palivovych ¢lancich nebo ve spalovacich motorech.

Vyrobci také pozaduji upresnéni prevozu vodiku vodikovymi vozidly. Stavajici Upravy prepravy
nebezpecénych latek (tzv. ADR) nedovoluji pfepravovat vodik vodikovymi vozidly. Vyrobci
vodikovych vozidel Zzadaji zménu legislativy. Navrh ptisti pravidelné aktualizace ADR stanovi,
Ze nakladni vozidla s palivovymi ¢lanky a nakladni vozidla se spalovacimi motory na vodik
mohou také prepravovat vodik.

V listopadu roku 2025 byla pfijata konecnd podoba metodiky pro vypocet emisi sklenikovych
plynQ pfi klasifikaci vodiku jako nizkouhlikovy. Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci sice
neuklada zadné nové cile, ale poskytuje vétsi regulacni jistoty. Dle regulaci EU se vodik na
zakladé metody své vyroby v soucasnosti déli na: obnovitelny, nizkouhlikovy a Sedy. 21.11.
2025 byla findlné pfijata metodika vypoctu emisi sklenikovych plynG pro vyrobu
nizkouhlikového vodiku. Tato metodika ma podobu Natizeni Komise v prenesené pravomoci
(EU) 2025/2359, kterym se dopliiuje smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2024/1788 upresnénim metodiky pro posuzovani uspor emisi sklenikovych plynd
z nizkouhlikovych paliv.

S cilem urychlit vznik trhu s nizkoemisnim vodikem zavedla Evropskd unie tzv. Vodikovy
mechanismus, jehoZ ukolem je propojit stranu poptavky a nabidky vodikového primyslu
a umoznit jim snazsi pristup k financovani projektd. 12. listopadu 2025 byla spusténa faze
podavani nabidek vyrobci, ktera byla ukoncena 2. ledna 2026. Vodikovy mechanismus ma za
ukol agregovat vodikovou poptavku a nabidku, informovat o rozvoji infrastruktury ci
poskytovat informace o moznostech financovani projektt a umoznit k nim pristup.

V lednu 2026 vstoupil v platnost tzv. CBAM, Mechanismus uhlikového vyrovnani na hranicich.
Po dvouletém prechodném obdobi vstupuje do ostrého provozu nastroj, ktery ma chranit
evropsky pramysl pred emisné narocnym dovozem a zabranit presouvani emisi mimo EU.
Zatimco evropské firmy plati za kazdou tunu emisi prostfednictvim systému EU ETS, dovozci
budou nové muset dokupovat certifikaty odpovidajici emisim ,ukrytym“ ve zbozi, a to
u vybranych zakladnich produkt(, jako jsou Zelezo a ocel, hlinik, cement, hnojiva, elektfina
a vodik. Systém pracuje s prahovou hranici 50 tun dovozu ro¢né — firmy pod timto limitem
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zGstavaji mimo rezim CBAM, jakmile jej vSak prekroci, mechanismus se vztahuje na cely
dovoz v daném roce. U elektfiny a vodiku Zzddnd vyjimka neplati. Odpovédnost za dodrzovani
pravidel nese dovozce. V Cesku se dohled rozdéli mezi Celni spravu CR, ktera zajisti registraci
a kontrolu dovozu, a Ministerstvo Zivotniho prostfedi, jez bude prodavat certifikaty
a ovérovat emisni data. Ackoliv CBAM pravné plati uz od ledna 2026, samotné platby se zatim
vybirat nebudou — prvni prodej certifikatd je planovan na inor 2027. Vyse uhlikového cla se
bude odvijet od mnoZstvi emisi obsazenych ve zbozi a od ceny emisnich povolenek EU ETS:
v roce 2026 se pouZije Ctvrtletni pramér aukcnich cen, od roku 2027 pak tydenni primér.
Vynosy z CBAM budou vybirat ¢lenské staty.

-V ervenci 2025 schvalila vlada materidl ,Informace o plnéni 2. aktualizace Narodniho
akéniho planu Cisté mobility za rok 2024“. Dokument konstatuje, Ze vétSina navrienych
opatrenije plnéna, nebot ma dlouhodoby charakter. Mezi opatieni, ktera jiz byla prijata, patfi
balik legislativy, kterd se tyka bezemisni dopravy, napft. byla pfijata dafiova zvyhodnéni tzv.
bezemisnich vozidel u zaméstnance pfi pouZiti sluzebniho vozidla k soukromym Gcellim
¢i doslo k Upraveé slev na mytném.

- Vyvoj vodikové mobility v Cesku je ramovan transpozici RED Ill (viz pfedchozi analyza)
a nastupem nové vlady koalice ANO, Motoristé a SPD (prosinec 2025). | kdyZ vodikova
mobilita neni prioritou soucasné vlady, prislusnd ministerstva pokracuji v souladu s politikou
podpory Cisté dopravy v praci na pfislusené legislativé.

- Evropska komise koncem dubna 2026 ohlasila bali¢ek AccelerateEU.*3 Tim reagovala na valku
na Blizkém vychodé a s ni spojenou potrebu dalsi diverzifikace evropskych zdroji energie.
V bali¢ku potvrdila, Ze cilenou revizi pravidel pro vyrobu vodiku provede uz ve druhém
Ctvrtleti roku 2026. Tedy ve velkém predstihu oproti plvodné planovanému roku 2028.

13 Evropskd komise (energy.ec.europa.eu/strategy/accelerateeu-strengthen-eu-energy-resilience_en); Sdéleni Komise
AccelerateEU - Energy Union (energy.ec.europa.eu/document/download/7fac9eea-5717-4182-a368-
bd68c427ff4c_en?filename=Communication.pdf).
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3 Legislativni a nelegislativni pravné zavazné akty EU s vlivem na rozvoj
vodikové mobility

Podle ¢lanku 289 Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU) jsou v ramci EU pfijimany dva druhy
pravné zdvaznych akt(: legislativni akty a nelegislativni akty. Legislativni akty jsou rozhodnuti pfijata
podle fadného nebo zvlastniho legislativniho postupu a jedna se zejména o nafizeni a smérnice.
Nelegislativni akty jsou rozhodnuti, kterd pfijima zpravidla Evropskda komise v navaznosti na
pfeneseni pravomoci (akty v pfenesené pravomoci) nebo s cilem provést legislativni akt (provadéci
akty). Tato kapitola predklada analyzu legislativnich i nelegislativni aktl (Tabulka 1), které se vztahuji
k rozvoji vodikové mobility nebo maji potencidl ji ovlivnit a vstoupily v platnost v obdobi 1/2025 az
V/2026. Ve zkoumaném obdobi vznikl jediny legislativni dokument, a to Nafizeni v pfenesené
pravomoci dopliujici smérnici 2024/1788, specifikujici metodologii, v niZ jsou vymezena pravidla
pro vypocet Uspor emisi sklenikovych plynt z nizkouhlikovych paliv (zkracené Delegovany akt k LCH).
Jedna se o posledni legislativni opatreni, kterd méla dotvofit vznikajici trh s vodikem a vodikovymi
technologiemi. Legislativni opatreni pro vodikovy trh zacala vznikat v roce 2020 pfijetim Nafizeni
zfizujici rdmce pro usnadnéni udrzitelnych investic (tzv. EU Taxonomy) a za svého druhu findlni
opatfeni je povaZzovan tzv. Plynarensky balicek. Nicméné v pribéhu ¢asu se ukazalo, Ze vyhradni
orientace na obnovitelny vodik a ignorovani nizkouhlikového vodiku, resp. klimaticky neutralniho
vodiku zpomaluje rozjezd vodikového hospodarstvi. Na zakladé této skutecnosti a diskusi se
¢lenskymi staty (mj. s CR) predlozila Komise doplriujici legislativu. Delegovanému aktu se vénujeme
nize.

Zde jesté poznamenejme, Ze na dalSich dopliujicich legislativnich aktech, které mohou
pomoci nastartovat vodikovou mobilitu, Komise pracuje. V roce 2023 byl predloZen ndavrh smérnice,
kterou se méni smérnice Rady 96/53/ES,* kterou se pro urita silni¢ni vozidla provozovana v ramci
Spoleéenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz
a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz. V uvedené smérnici se mj. ma stanovit,
Ze maximalni délky stanovené pro prodlouzené kabiny podle nafizeni (EU) 2019/1892 se dle navrhu
mohou prekrodit, aby se do téchto kabin mohly instalovat technologie bezemisnich pohonu (napf.
akumulatory a vodikové nadrze). Navrh dale zvySuje maximalni hmotnosti (ze 40/42 na 42/44 tun)
a rozméry bezemisnich tézkych vozidel (+ 90 cm) a nové rusi podminku, Ze maximalni zvySeni
hmotnosti bezemisnich tézkych vozidel je omezeno na hmotnost samotné bezemisni technologie,
¢imzZ by dopravci méli byt jesté vice motivovani k prechodu k bezemisni dopravé. Po takové Upravé
volaji evropsti vyrobci vozidel jiz nékolik let (viz vyse).

14 Smérnice Rady 96/53/ES ze dne 25. ervence 1996, kterou se pro urditad silniéni vozidla provozovana v rdmci
Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné
hmotnosti pro mezinarodni provoz (eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/?uri=celex:31996L0053).
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TABULKA 1: LEGISLATIVNI A NELEGISLATIVNi AKTY S RELEVANCi PRO ROZVOJ VODIKOVE

MOBILITY (LEGISLATIVA Z OBDOBI 1/2025 - V1/2026 VYZNACENA SEDIVE)

Zkratka, Cislo

Zvetejnéni v Urednim

PIny nazev

véstniku EU

EU Taxonomy,
2020/852
22.6.2020

Natizeni zfizujici rdmce pro usnadnéni udrzitelnych investic
(L_2020198CS.01001301.xml)

EU ETS 2, 2023/959
16.5. 2023

Smérnice o vytvoreni systému pro obchodovani s povolenkami na emise
sklenikovych plynt v Unii a rozhodnuti (EU) 2015/1814 o vytvoreni a uplatriovani
rezervy trzni stability pro systém Unie pro obchodovani s povolenkami na emise
sklenikovych plynd (L 2023130CS.01013401.xml)

CBAM, 2023/956
16.5. 2023

Nafizeni, kterym se zavadi mechanismus uhlikového vyrovndni na hranicich
(L_2023130CS.01005201.xml)

AFIR, 2023/1804 | Nafizeni o zavadéni infrastruktury pro alternativni paliva
13.9. 2023 | (L_2023234(S.01000101.xml)
FuelEU Maritime, S S Lo . 0 : o N
2023/1805 Natizeni o vyuzivani obnovitelnych a nizkouhlikovych paliv v ndmofni dopravé
13.9. 2023 (L_2023234CS.01004801.xml)
RED 3, 2023/2413 | Smérnice, pokud jde o podporu energie z obnovitelnych zdrojl
18.10. 2023 | (L_202302413CS.000101.fmx.xml)
ReFuelEU Aviation, o .o i 3 ..
2023/2405 Na.rl.zer.n 0 zajisténi r(?vnth podminek pro udrzitelnou leteckou dopravu
18.10. 2023 (Iniciativa pro leteckd paliva ReFuelEU) (L_202302405CS.000101.fmx.xml)
CRMA, 2024/1252 | Naftizeni, kterym se stanovi ramec pro zajisténi bezpec¢nych a udrzitelnych
3.5.2024 | dodavek kritickych surovin (L_202401252CS.000101.fmx.xml)
NZIA, 2024/1735 | Nafizeni, kterym se zfizuje rdmec opatfeni pro posileni evropského ekosystému
28.6. 2024 | vyroby technologii pro nulové Cisté emise (L_202401735CS.000101.fmx.xml)
Plynarensky balicek | Nafizeni o vnitfnim trhu s plynem z obnovitelnych zdrojli, se zemnim plynem
2024/1789 | a s vodikem (L_202401789CS.000101.fmx.xml)
2024/1788 | Smérnice o spolecnych pravidlech pro vnitfni trh s plynem z obnovitelnych zdroja,
15.7. 2024 | se zemnim plynem a s vodikem (L_202401788CS.000101.fmx.xml

DA RFNBO, 2023/1184,
20.6. 2023

Natizeni v pfenesené pravomoci stanovujici unijni metodiku, v niZ jsou vymezena
podrobna pravidla pro vyrobu kapalnych a plynnych paliv z obnovitelnych zdroj(
nebiologického plvodu pouZivanych v odvétvi dopravy

(L _2023157CS.01001101.xml)

DA GHG, 2023/1185,
20.6. 2023

Nafizeni v pfenesené pravomoci stanovujici minimalni hodnoty pro Gspory emisi
sklenikovych plynt z recyklovanych paliv s obsahem uhliku a upfesnénim
metodiky pro posuzovani uspor emisi sklenikovych plynt z kapalnych a plynnych
paliv z obnovitelnych zdrojd nebiologického plvodu pouZivanych v odvétvi
dopravy a z recyklovanych paliv s obsahem uhliku (L_2023157CS.01002001.xml)

DAk EU ETS | Naftizeni v prenesené pravomoci, pokud jde o pfechodnad pravidla
2024/873 | harmonizovaného pridélovani bezplatnych povolenek na emise
4.4.2024 | (L_202400873CS.000101.fmx.xml)

DA LCF, 2024/1788,
8.7.2025

Nafizeni v prenesené pravomoci doplriujici smérnici 2024/1788, specifikujici
metodologii, v niZ jsou vymezena pravidla pro vypocet Uspor emisi sklenikovych
plynt z nizkouhlikovych paliv (https://ec.europa.eu/info/law/better-
regulation/have-your-say/initiatives/14303-Methodology-to-determine-the-
greenhouse-gas-GHG-emission-savings-of-low-carbon-fuels en)
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3.1 Narizeni v prenesené pravomoci specifikujici metodologii, v niz jsou vymezena
pravidla pro vypocet uspor emisi sklenikovych plyni z nizkouhlikovych paliv

V listopadu 2025 byla pfijata konecna podoba metodiky pro vypocet emisi sklenikovych plyna.
Narizeni Komise v prenesené pravomoci sice neukladd Zadné nové cile, ale poskytuje vétsi regulaéni
jistoty a podporu dekarbonizaci do¢asnym povolenim nizkouhlikovych paliv. Mezi nizkouhlikova
paliva se radi i nékteré typy vodiku. Dle legislativy EU se vodik déli na zdkladé metody své vyroby,
a to na: obnovitelny, nizkouhlikovy a tzv. Sedy. Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2024/1788, o spoleénych pravidlech pro vnitini trh s plynem z obnovitelnych zdrojl, se zemnim
plynem a s vodikem definovala nizkouhlikovy vodik jako vyrabény z neobnovitelnych zdroja energie,
pfi jehoz produkci dochazi ke snizeni 70 % emisi sklenikovych plynl oproti standardizovanému
fosilnimu komparatoru, ktery ma hodnotu 94 g CO; na 1 MJ energie. DA LCF pravidla uptesiiuje
a stanovuje metodologii vypoctu emisnich Uspor z celého vyrobniho cyklu, véetné neptimych,
pochazejicich z tézby i z distribuce metanu (ve formé unikl metanu), z Unikd vodiku (v budoucnu,
az budou stanoveny emise pro tyto uniky) apod. Podle DA LCF Ize jako nizkouhlikovy vodik nové
klasifikovat vodik vyrobeny: technologii parniho reformingu zemniho plynu se zachytavanim
a ukladanim oxidu uhlic¢itého (CCS), elektrolyzou za wvyuzZiti elektfiny z elektrizacni sité
¢i pyro/termo/plazmalyzou metanu.

Dle tohoto DA budou mit vyhodu staty, jejichz elektrizaéni soustava ma nizkou emisni stopu, protoze
emise se prlmeéruji na mésicni ¢i hodinové bazi pro celkovou vyrobu v elektrolyzéru. Regulace zatim
nespecifikuje konkrétni metodologii pro pfipad vyroby elektrolytického vodiku za vyuziti elektfiny
z jadernych elektraren (napf. skrze PPA smlouvy s jadernymi elektrarnami). V tomto pripadé ma ale
Komise v poloviné roku 2026 pfijit s vefejnou konzultaci, jejimZ prostfednictvim se pokusi tato
pravidla pro PPA z jadernych zdroji navrhnout. Navzdory uvedenému rozsifeni a toleranci
nizkouhlikového vodiku se HYTEP domnivd, Ze Delegovany akt je pfili$ pFisny; v CR totiZ podle jeho
podminek bude moZno obnovitelny, resp. nizkouhlikovy vodik vyrabét jen elektrolyzou
&i pyro/termo/plazmalyzou. Cesko patii ke statlim s vysokou emisni stopou elektrizaéni soustavy,
coz znemoznuje vyuzit jednu z moznosti zmifnovanych v DA LCF. Pro rozvoj vodikové mobility
v Cesku tak ve skute¢nosti novy Delegovany akt nepfinesl zadné zasadni zlepseni situace v oblasti
vétSiho objemu vyrobeného vodiku za pfiznivéjsi cenu.
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4 Strategické a konzultacni dokumenty a dalSi nezavazné pravni akty EU
s vlivem na rozvoj vodikové mobility

V této kapitole se budeme zabyvat nezadvaznymi pravnimi akty, které Evropska komise vydava, aby
komunikovala svoje zaméry, vysvétlovala néktera rozhodnuti ¢i politiky nebo sbirala podnéty od
stakeholderd z rliznych oblasti, které muze vtélit do budouci legislativy. Za nezdvazné pravni akty,
jsou povazovany doporuceni (recommendations), nazory (opinions), pokyny (guidelines), sdéleni
(communication), deklarace (declaration), zelené knihy (green papers), bilé knihy (white papers)
a pracovni dokumenty (working paper).

Mezi nejcastéji vyddvané nezdvazné pravni akty patti tzv. sdéleni. Sdéleni Komise obvykle
vyddava k hodnoceni politik a k identifikaci problém0 v urcité oblasti politiky. Komise také v téchto
dokumentech muZe objasnit stavajici politiky a poskytnout ramec pro jejich vyklad. Pokud se
prostfednictvim sdéleni urcuje smér budoucich politik, déje se tak v obecné roviné. Sdéleni Ize
rovnéz pouzit k vefejnému oznameni konkrétnich pfijatych opatfeni jako je provadéni (akénich)
program, zalezZitosti tykajici se vnitfni organizace nebo technickych opatreni. Sdéleni usnadnuji
politicky profil a ¢asto jsou spiSe technického charakteru. Pro zahajeni debaty o budoucich politikdch
vydava Komise tzv. zelené knihy. Jejich prostfednictvim se Evropskd komise snaZi zahajit diskusi
o moznych budoucich politikach v dané oblasti. Zelena kniha mUze slouZzit jako zaklad pro pozdéjsi
legislativni navrhy. Komise muze rovnéz vydavat tzv. bilé knihy. Ty slouzi k zahdjeni diskuse
o podrobnéjsich a konkrétnéjsich politikach, které Komise hodla predlozit.

Vedle uvedenych nezavaznych pravnich aktl pak Komise komunikuje prostiednictvim
strategickych dokumentd, resp. dokumentl umoziujicim Komisi cyklus strategického planovani.
Takovymi dokumenty jsou pracovni program Komise a strategické plany. Pracovni program je
schvalovan po projevu predsedy Komise o stavu Unie a deklaruje, jak Komise hodla napliovat svoje
politické priority. Strategicky plan predkladaji jednotlivé Utvary Komise a popisuji v ném, jak se
budou podilet na dosazeni SirSich politickych priorit Komise. Ve strategickych planech jsou také
definovany specifické cile Utvaru pro pétileté obdobi Komise.

V obdobi 1/2025 az VI/2026 vydala Komise nékolik nezdvaznych pravnich akt( tykajicich se
pfimo ¢i nepfimo rozvoje vodikové mobility, dalsi pracovni dokumenty pak vydalo Generalni
reditelstvi pro mobilitu a dopravu (DG MOVE). Nize predstavime materidly vydané Komisi
a materialy a zpravy DG MOVE vztahuijici se k vodikové mobilité. Postupovat budeme chronologicky.

- VUnoru 2025 pfijala Evropska komise Dohodu o ¢istém priimyslu (Clean Industrial Deal).
Dohoda nahrazuje do&asny krizovy a transformaéni ramec,*® ktery byl v platnosti od roku
2022, a bude platnd do 31. prosince 2030. Cilem dohody je podpora dekarbonizace priimyslu
a posileni jeho konkurenceschopnosti a odolnosti vé. modernizace. Dohoda o Cistém
pramyslu stanovi podminky, za nichz mohou ¢lenské staty poskytovat podporu na urcité

15 Statni podpora: Komise pfijala ..., 23. 3. 2022 (ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/cs/statement_22_1949)
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investice a cile v souladu s pravidly EU pro statni podporu. Dohoda také zavadi dalsi iniciativy,
véetné flexibilngjsiho ramce statni pomoci (tzv. CISAF pfijatého v ¢ervnu 2025 — viz nize),
ktery umoznuje kombinovat podporu z rlznych program(, a nové financni ndstroje na
podporu riznych projektl dekarbonizace primyslu, véetné projektd souvisejicich s vodikem.
Dohoda ma mj. podpofit poptavku po Cistych vyrobcich. Komise tak chce ucinit pomoci Aktu
o akceleratoru dekarbonizace prumyslu (Industrial decarbonisation akcelerator act). Ten ma
zvysit poptavku po Cistych produktech vyrobenych v EU tim, Ze pti zadavani vefejnych
a soukromych zakazek zavede kritéria udrZitelnosti, odolnosti a podminku ,vyrobeno
v Evropé“. Pro vodikovy sektor pfinesla Dohoda o ¢istém primyslu nékolik bod(: 1) vyhlaseni
3. kola aukce Evropské vodikové banky (kapitola 5), 2) pfijeti aktu v pfenesené pravomoci pro
vyrobu nizkouhlikového vodiku, 3) revize pravidel pro poskytovani statni podpory
vC. specifikace pravidel pro obnovitelny vodik (viz tato kapitola), 4) novy Vodikovy
mechanismus na podporu propojeni nabidky a poptavky (viz kapitola 5).

Podpofre rozvoje obnovitelného a nizkouhlikového vodiku se Komise v Dohodé vénuje
v samostatné podkapitole. Podle Komise ,vodik hraje klicovou roli v dekarbonizaci
evropského energetického systému, zejména v hard-to-abate sektorech, kde elektrifikace neni
validni moznosti.“ Z pohledu rozvoje vodikového sektoru bude podstatné, jak se budou
vyvijet opatreni k podpore PPAs a CfDs. Dulezitou roli pfi podpore podnik( sehraje Evropska
investi¢ni banka (EIB) se svym pilotnim programem pro korporatni PPAs. EIB bude poskytovat
protizdruku na ¢ast PPA uzavienych podniky, pfednostné malymi a stfednimi podniky
a energeticky naro¢nymi odvétvimi, pro dlouhodoby ndkup obnovitelné elekttiny. Pomoci ma
také zjednoduseni pravidel pro poskytovani statni podpory a doporuceni ¢lenskym statim na
sniZeni cen energii na mozné minimum.
V bfeznu 2025 vydala Komise sdéleni Akéni plan pro automobilovy pramysl (Industrial
Action Plan for the European automotive sector).'® Ten stoji na péti pilifich: 1) inovace
a digitalizace, 2) Cistd mobilita, 3) konkurenceschopnost a odolnost dodavatelského retézce,
4) dovednosti a socidlni rozmér a 5) rovné podminky a podnikatelské prostredi. Akéni plan
(AP) byl mj. reakci Komise na argumenty zastupct automobilového priimyslu o tom, Ze tento
sektor neni schopen s ohledem na vnéjsi okolnosti plnit stanovené cile v oblasti sniZovani
emisi. AP je tak prvnim krokem k feSeni nékterych pretrvavajicich problému v oblasti regulace
a legislativy tykajici se automotive. Komise zaroven predlozila sdéleni o Dekarbonizaci
podnikovych vozovych parkd!’ a uvedla, Ze zahdjila praci na legislativnim navrhu
na dekarbonizaci firemnich vozovych parkd s cilem stanovit opatfeni na podporu zavadéni
bezemisnich vozidel u firemnich zdkaznik(. Mezi navrhy opatieni, které ¢lenské staty mohou
pfijmout, jsou napf. sniZzeni danové uznatelnosti vozidel se spalovacimi motory, darfové
zvyhodnéni vyuzivani bezemisnich firemnich vozidel pro soukromé ucely, regulace vozového

16 Akéni pldn pro automobilovy priimysl (transport.ec.europa.eu/document/download/89b3143e-09b6-4ae6-a826-
932b90ed0816_en?filename=Communication%20-%20Action%20Plan.pdf).
17 eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/ALL/?uri=CELEX:52025DC0096
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parku taxisluzeb a dobijeci infrastruktura na letistich. Podle sdéleni jsou ,vozidla s vodikovymi
palivovymi ¢lanky, stale ve velmi rané fazi uvadéni na trh”.

-V ervenci 2025 vydala Komise v podobé sdéleni tzv. RAmec pro opatieni statni podpory na
podporu Dohody o Cistém pramyslu (zkracené Ramec statni podpory Dohody o Cistém
pramyslu CISAF) (C/2025/3602). CISAF je nastrojem pro urychleni notifikace statni podpory
k podpore konkrétnich aktivit navazanych strategicky na Dohodu o Cistém primyslu. Podle
CISAF se Komise zavazuje zabyvat notifikaci prednostné do Sesti tydnl od ozndmeni
o podpore. CISAF pfichazi stadou zmén oproti minulému rdmci, nebot umozZnuje:
1) flexibilnéjsi podporu obnovitelnym zdrojiim energie; 2) flexibilnéjsi podporu vyrobé
RFNBO v kombinaci s nizkouhlikovym vodikem, 3) samostatnou podporu vyroby
nizkouhlikového vodiku, 4) provozni podporu vyroby vodiku; 5) dekarbonizaci pramyslu
investicemi do vyuziti RFNBO, LCH a vodiku vyrabéného z biomasy; a 6) podporu vystavby
vyroben technologii, uvodiku se jednd o podporu elektrolyzérl, palivovych c¢lanka,
skladovacich zafizeni, zafizeni na vyrobu paliv z RFNBO.*2 Jinymi slovy, CISAF je v(ci vodiku
velmi vstficny. Oproti predchozimu docasnému ramci, ktery podporoval jen obnovitelna
paliva, otevira verejnou podporu i nizkouhlikovym palivim a znaci odklon od pfilis zelené
nastavenych pravidel s cilem zahrnout i nizkouhlikové technologie v souladu s pfistupem tzv.
technologické neutrality.

-V ijnu 2025 vydala Komise spolec¢né sdéleni Globalni vize EU v oblasti klimatu a energetiky:
zajisténi konkurenceschopné ulohy Evropy na svétovych trzich a urychleni prechodu na
Cistou energii.'® Jednd se o mezinarodni strategii k zaji$téni pozice Evropy na svétovych trzich.
Strategie navazuje na Dohodu o Cistém primyslu a dava ji tzv. vnéjsi rozmér, tj. uvadi, co EU
mUzZe nabidnout na mezinarodnim trhu a jaké aktivity EU bude preferovat na mezinarodnim
trhu. Vize EU predstavuje rfadu strategickych opatreni pro globalni angaZovanost v oblasti
energetiky a klimatu, napf. hovoti o mezinarodni podpore podnikl z EU v oblasti Cistych
technologii a rozSifovani siti vzajemné prospésnych partnerstvi pro globdlni a odolné Cisté
hodnotové retézce prostiednictvim dohod o volném obchodu (jiz v dubnu 2025 zahdjila
Komise napf. jednéni o z6né volného obchodu se Spojenymi arabskymi emirdty?°).

- Vbreznu 2026 Evropska komise pfijala komplexni strategii pro ndmorni priimysl (Nova
strategie EU pro pfistavy a Strategie pro namoini pramysl), jejimz cilem je posilit
konkurenceschopnost, inovace a technologické prvenstvi v evropském namornim vyrobnim
a lodnim pramyslu. Strategie vytyCuje vizi a konkrétni opatfeni k posileni primyslové
suverenity, obchodni a ekonomické bezpecnosti Evropy a zadroven podporuje ekologickou
a digitdlni transformaci téchto odvétvi. Podle obou strategii ma Komise podporovat

18 podrobné&ji k CISAF a jeho vyznamu pro vyrobu a vyuZiti vodiku viz Novy Rdmec pro opatfeni statni podpory na podporu
Dohody o Cistém primyslu je dobrou zpravou pro vodik, 4. 8. 2025 (www.hytep.cz/o-vodiku/aktuality/novy-ramec-pro-
opatreni-statni-podpory-na-podporu-dohody-o-cistem-prumyslu-je-dobrou-zpravou-pro-vodik).

1% Globalni vize EU ..., 25. 10. 2025 (eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52025JC0025)

20 EU-United Arab Emirates Free Trade Agreement (policy.trade.ec.europa.eu/eu-trade-relationships-country-and-
region/countries-and-regions/gulf-region/eu-united-arab-emirates-agreement_en).
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partnerstvi v oblasti energetické spoluprace v pfistavnich oblastech a jejich okoli s cilem
zajistit udrzitelné vyuzivani energie, véetné vodiku.
V brfeznu 2026 se také seslo prvni Evropské regulacni forum pro vodik, poradané Evropskou
komisi. Forum sdruZzuje klicové aktéry z celého evropského energetického sektoru, aby
spolecné diskutovali o pfilezitostech a vyzvach spojenych s rozvojem trhu s vodikem a jeho
regulaci v Evropé.
V Cervnu 2026 vyslo tieti vydani Pokyni pro planovani udrzitelné méstské mobility (SUMP).
V uplynulém desetileti se SUMP stal Siroce uzndvanym a hojné vyuZivanym pfistupem.
Aktualizované pokyny SUMP jsou v souladu s klicovymi ramci, jako je Evropska zelend
dohoda, Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu a novy rdmec EU pro méstskou
mobilitu. DlleZité je, Ze nafizeni o transevropskych dopravnich sitich (TEN-T) nyni vyZaduje,
aby 431 méstskych uzl( po celé Evropé pfrijalo plan udrzitelné méstské mobility do konce
roku 2027.

Analyza nezavaznych pravnich aktl EU a publikovanych strategickych a konzultacnich

dokumentu v obdobi od za¢atku roku 2025 do poloviny roku 2026 nas vede k nékolika zavérim:

Komise si je védoma toho, Ze rozvoj vodikového ekosystému v celé EU zaostava za vizi, kterou
Komise predlozila ve Vodikové strategii v roce 2020 i v REPower EU v roce 2022.

Vyuziti vodiku je Komisi uvazovano predevsim v obtizné elektrifikovatelnych odvétvi a také
v oblasti dopravy, konkrétné v ndkladni dopravé a hromadné prepravé osob. Z prohlaseni
Komise a pravné nezdvaznych dokumentl predloZenych v poslednich osmnacti mésicich
Komisi je zjevné, Ze za kli¢ k rozvoji vodikového hospodarstvi povaZzuje vybudovani vodikové
prepravni infrastruktury, vyrobnich kapacit (probéhly 2. a 3. aukce Evropské vodikové banky)
a v neposledni radé infrastruktury umoznujici rozvoj vodikové mobility.

Komise se domniva, Ze rozvoj vodikového ekosystému lze urychlit, a to zfizenim rlzné sady
opatfeni a aplikaci sady rliznych ndstroji. Explicitné jsou zminovany napt. Vodikovy
mechanismus, aukce Evropské vodikové banky ¢i projekty IPCEI a vodikova udoli (o unijnich
institucich a projektech podporujicich rozvoj vodikového ekosystému v¢. mobility pojednava
dalsi kapitola).
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5 Unijni instituce a projekty podporujici vyuziti vodiku v doprave

Vedle pfijimani legislativnich a nelegislativnich akt( se na plidé EU, a to jak na p(idé Komise, tak na
pudé DG MOVE a dalSich unijnich téles odehravaji akce, kroky, rozhodnuti a pociny majici pfimo vliv
na rozvoj vyuziti vodiku v dopravé. V této kapitole predstavime a analyzujeme zdsadni uddlosti
ovliviujici rozvoj vodikové mobility v obdobi I/2025 az V1/2026.

Ve zkoumaném obdobi Komise pokracovala v podpofe Vyznamnych projektti spolecného
evropského zajmu (zkracené IPCEI). Projekty IPCEI jsou projekty, které se zaméruji na zavazna trzni
nebo systémova selhani a spolecenské vyzvy, které by jinak nebyly feSeny. Aby byl projekt oznacen
jako IPCEI musi byt tzv. spolecného evropského zajmu (tj. splfiovat jeden nebo vice cili EU, musi mit
vyznamny dopad na konkurenceschopnost, udrzitelny rlst, fesit socidlni vyzvy ¢i vytvaret hodnoty
po celé EU, musi zahrnovat vice nez jednu zemi EU a pfinosy musi zahrnovat vyraznou soucast EU,
musi pfinaset uZitek nejen zucastnénym stranam, ale spolecnosti a/nebo hospodafrstvi jako celku
prostfednictvim jasné identifikovatelnych pozitivnich efektl prelévani (méfitelné prinosy pro
obcany a/nebo dalsi odvétvi hospodarstvi).

Co se tyka vodiku a IPCEI, tak prvni vodikové IPCEI byly schvdleny v roce 2022 pod nazvem
Hy2Tech. Druhd vina vodikovych IPCEIl projektl byla schvalena v listopadu 2023 a méla nazev
Hy2Use. Rozvojem vodikové mobility se vSak zabyvala zejména treti vina projektd, kterou Komise
schvidlila v kvétnu 2024. Konkrétné se jednd o projekt Hy2Move, ktery by mél fungovat do roku
2031. V roce 2025 a v prvni poloviné roku 2026 nebyla Zadna dalsi IPCEI vyzva vypsana.

V Unoru 2025 probéhla druha aukce Evropské vodikové banky (EHB) pro vyrobu
obnovitelného vodiku. EHB byla zfizena jako investicni schéma pro obchodovani s vodikem.
SoutézZici se museji kvalifikovat jako tzv. vyrobci obnovitelného vodiku. Kdo je vyrobcem
obnovitelného vodiku uréuje revidovana Smérnice o podpore obnovitelnych zdrojd energie (tzv. RED
3) a pfislusné delegované akty. Zdmérem mechanismu EHB je nejen podpotit vyrobu vodiku, ale
také jeho spotfebu. Toho ma byt dosazeno mechanismem, kdy platba z EHB dorovna vyrobci rozdil
mezi cenou obnovitelného vodiku a levnéjsiho vodiku vyrobeného z fosilnich paliv. Spotfebitel pak
misto fosilniho vodiku vyuZije obnovitelny vodik, ale obnovitelny vodik nakoupi za cenu vodiku
fosilniho. Ve druhé aukci bylo v kvétnu 2025 ze 61 nabidek vybrano 15 projektl z péti ¢lenskych
zemi Evropského hospodarského prostoru. Sedm uchazecl nakonec odstoupilo jesté pred podpisem
grantové smlouvy. Limit podpory na 1 kg vodiku bude proto zvednut u nékterych projektd az na
podporu v hodnoté 1,22 € za kg vodiku. Davody odstoupeni byly rizné, minimalné ve étyrech ze
sedmi pripadl se jednalo o preferenci jiného ramce podpory pro projekt.

Na pfelomu let 2026 a 2026 probéhla tieti aukce EHB.?! V kvétnu 2026 Komise zvefejnila
vysledky treti aukce. Ve treti aukci uspélo celkem devét projektl s Uhrnnou podporou ve vysi
1,09 mld. EUR. Nabidkové ceny vitéznych projektd se pohybovaly mezi 0,57 a 3,49 EUR/kg vodiku.

21 podrobnosti kvyzvé viz Innovation Fund |IF25 Hydrogen Auction Draft Terms and Conditions

(climate.ec.europa.eu/document/download/ee3b468a-ee39-4748-b3be-
5ce8f0fd4652_en?filename=policies_if_draft_tc_if25_auction_h2_en.pdf).
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Podporené projekty maji dohromady vybudovat témér 1,1 GW elektrolyzér a béhem prvnich deseti
let provozu vyprodukovat pfiblizné 1,3 milionu tun RFNBO a nizkouhlikového elektrolytického
vodiku. Mezi vitézi se viibec poprvé objevily projekty z Recka (Hellenic Hydrogen A.E.) a Rakouska
(Wiener Stadtwerke), zatimco nejvétsi projekt celé aukce podalo Finsko. Zajimavym signdlem pro
evropsky vodikovy trh jsou nizké cenové nabidky — rada projekt( nabidla cenu pod hranici 1 EUR/kg.
To ukazuje na rostouci konkurencéni tlak mezi developery. Na druhou stranu nizké vysoutézené ceny
byly k vidéni i v lofiskych letech a fada projekti nakonec od nizké podpory ustoupila. Nejvétsi zdjem
vyvolal prvni aukéni kos zaméreny na RFNBO a obnovitelny vodik. Bylo do néj podano 50 nabidek
s pozadavky na podporu v celkové vysi 7,3 mld. EUR. Nakonec uspélo celkové pét projektl z: Recka,
Spanélska, Rakouska a dva z Dénska.

V Cervenci 2025 Evropska komise zfidila Platformu EU pro energetiku a suroviny (EU Energy
and Raw Materials Platform). Platforma ma slouzit spole¢nostem z EU, které poptavaji energetické
zdroje ¢i nerostné suroviny, a nabizi feSeni pro hledani partner( i agregaci poptavky. Platforma do
své Cinnosti zahrnula i vodik. V ramci platformy byl otevien tzv. Vodikovy mechanismus EU (EU
Hydrogen Mechanism). Vodikovy mechanismus vznikl v souvislosti s aukcemi Evropské vodikové
banky a jeho cilem je propojit nabidku a poptavku po vodiku a urychlit tak vytvoreni zralého
vodikového trhu. Mechanismus se vztahuje na obnovitelny a nizkouhlikovy vodik a jeho derivaty,
jako je amoniak, methanol a udrzitelné letecké e-palivo. Mechanismu ma také umoznit kupujicim
zEU napojit se na mezindrodni a evropské doddvky vodiku. V ramci mechanismu jsou
shromazdovany poZadavky na poptdvku po vodiku od spotiebitelll a nabidky od dodavateld,
organizovany vyzvy k vyjadreni zajmu, agregovana poptavka, zobrazovany informace o dostupnych
finanénich fesenich a informace a trzni Udaje o rozvoji vodikové infrastruktury a skladovani vodiku.
Prvni kolo bylo zahdjeno v listopadu 2025.

V souladu s plynarenskym balickem vzniklo v ¢ervnu 2025 Evropské sdruZeni provozovatel
vodikové sité (ENNOH) (ennoh.eu). Tento organ Uzce spolupracuje s provozovateli plynarenské sité
a ENNOG, nebot ¢ast vodikové prepravni soustavy vznikne prestavbou plynarenské sité. Programové
dokumenty ENNOH jsou dostupné na pfislusné webové strance. Vznik ENNOH je jednim z dllezitych
signdll stabilizace a predvidatelnosti vodikového trhu. Od pocatku roku 2026 ENNOH jiz pIné
funguje a vydava i prisluSené dokumenty. V priibéhu prvni poloviny roku 2026 publikoval ENNOH
nékolik postojli, napf. EU Grids Package Position Paper nebo Clean Energy Investment Position
Paper, a pracuje na Desetiletém planu rozvoje (TYNDP). Clenem ENNOH za Ceskou republiku je
spole¢nost NET4GAS.

V prabéhu roku 2025 doslo také k pokroku ohledné certifikaci v oblasti vyroby a spotreby
bodiku. Vznikla tfi dobrovolna certifikacni schémata: CertifHy, REDcert a International Sustainability
and Carbon Certification (ISCC EU) a tato schémata byla uzndna Evropskou komisi. Vyrobci
z ¢lenskych stat tak mohou tyto certifikaty vyuzivat na ptidé EU pro vyrobu RFNBO.
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6 Zaveér

V obdobi leden 2025 azZ ¢erven 2026 doslo k mnoha krok(im, které podporuji rozvoj vodikovych
projektd i vodikové mobility. V tomto dokumentu jsme se vénovali jen uddlostem, ke kterym doslo
na Urovni EU a v Ceské republice. Ve sledovaném obdobi byla pfijata fada unijnich legislativnich
i nelegislativnich aktll, jejichz zamérem bylo podpofit rozvoj unijniho vodikového ekosystému.
Nékteré akty se tykaly pfimo vodikové mobility, jiné se tykaly vodikového ekosystému a jeho

vv v

rozvoje. V Ceské republice byla Gsp&3né transponovana smérnice RED 3.

Pfedné jakéhokoliv hodnoceni evropského vodikového vyvoje je tfeba zdUlraznit, Ze Evropska
komise jednoznacné podporuje vyuZziti tzv. obnovitelného vodiku. Sili nicméné hlasy (napf. Draghiho
zprava), které avizuji, Ze EU a zejména evropskému pramyslu by prospélo, pokud by do¢asné mohl
vyuZivat nizkouhlikovy vodik, ktery je cenové pfiznivéjSi a mohl by ve stfednédobé perspektivé
usnadnit a urychlit dekarbonizaci unijniho pramyslu.

Vedle legislativnich a nelegislativnich aktd bylo ve zkoumaném obdobi ucinéno mnoho
dalSich krokd, které indikuji, kam chce Komise a dalsi unijni organy v dalSich letech upfit svoji
pozornost a podporu. Probéhly dalsi dvé aukce Evropské vodikové banky a roste diskuse o nutnosti
podpory spotieby vodiku. Ukazuje se, Ze mnohé projekty vyroby a prepravy obnovitelného vodiku
vyckavaji s findlnim investiénim rozhodnuti az bude jasné, jak se bude vyvijet evropska vodikova
spotreba.
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